Bundesstraf3e B169 - Nordumfahrung Plessa
Sind Bauarbeiten auf Bergbaualtlasten
risikoreicher und teurer?

Wihrend die Proteste gegen die Nordumfahrung von Plessa und Kahla weitergehen, wird am
genauen Trassenverlauf fiir die zu verlegende Bundesstrale 169 gearbeitet. Das Landesbergamt hat
zur Ausgangssituation eine klare, faktenbasierte Stellungnahme abgegeben. Diese ist erniichternd.
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Stralenbautauglich? Dieser Teil des Kippengeldndes im ehemaligen Kohlerevier zwischen Plessa
und Lauchhammer dhnelt einer Mondlandschaft. Jana Pippel (47) und Ingo Albrecht (53) aus Bad
Domburg in Sachsen Anhalt haben diese Besonderheit fiir sich entdeckt. Beide verbringen mit
ihrem Wohnmobil und Hund Borle (11) am Riickersdorfer Badesee den Sommerurlaub. © Foto:
VRS

Das Bauen selbst auf bergtechnisch gesichtertem Grund in einem ehemaligen Bergbaugebiet kann
zu Problemen und nachtrédglich erneuten Sperrungen fiihren. Namlich dann, wenn zum Beispiel
Altlasten, wie untertdgige Anlagen, nicht entdeckt und damit nicht verwahrt (verfiillt) worden sind.
Die Deges (Deutsche Einheit FernstrafSenplanungs- und -bau GmbH) mit Sitz in Berlin ldsst sich
davon nicht beeindrucken und arbeitet nach der erfolgten Linienbestimmung durch das Fernstrallen-
Bundesamt weiter in Richtung des ndchsten Planungsschrittes fiir die favorisierte Nordumfahrung
von Plessa und Kabhla.
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Klare Ansage vom Landesbergamt Brandenburg

Ortskundige und die Biirgerinitiative warnen eindringlich vor den Unwégbarkeiten und Kosten in
dem Gebiet nordlich und 6stlich von Plessa unweit des Kraftwerkes. Noch gewichtiger ist die
fundierte Aussage des Landesamtes fiir Bergbau, Geologie und Rohstoffe in Cottbus. In der
Antwort, die zuvor auch der Sender rbb erhalten hatte, heifit es ziemlich deutlich: ,,Definitiv 1asst
der aktuelle Zustand der vom Bergbau beeinflussten Flachen eine Bebauung mit einer Bundesstralle
nicht zu. Auf Basis detaillierter Baugrunduntersuchungen muss gepriift werden, unter welchen
Voraussetzungen und mit welchen, den StraBenbau vorlaufenden Sanierungsarbeiten
beziehungsweise Sonderbauverfahren im StraBenbau eine zukunftssichere Bebauung mit einer
Bundesstrale moglich ist.“

Mitte des Jahres 2010 hatte das Landesbergamt nach Angaben seines Prdsidenten Sebastian Fritze
erstmals eine Stellungnahme im Rahmen des Raumordnungsverfahrens abgegeben. Die Problematik
ist also lange bekannt. Wohl auch deshalb war die Siidvariante um Plessa herum bis 2020 die
bevorzugte Trasse gewesen.

Deges: Nordumfahrung um Plessa am kostengiinstigsten

Auf der Suche nach der besten Linienfiihrung zahlt nach Angaben der Deges auch die
Wirtschaftlichkeit. Bei den im Friithjahr 2021 6ffentlich gemachten Zahlen war die Siidvariante, die
Biirgerinitiative, Gemeinde und Amt Plessa fiir Mensch und Natur fiir wesentlich unproblematischer
halten, mit fast 50 Millionen Euro die teuerste. Mit etwas mehr als 33 Millionen Euro sei die
umstrittene Nordvariante B 2.1 die kostengiinstigste. Diese fiihrt an der Siedlung Heimat in Plessa
und Kahla-Waldeslust an Wohnhéusern vorbei. Die etwaigen Sanierungskosten im Altbergbau sind
inbegriffen.

Mit welcher Begriindung die Nordtrasse auf Platz 1 gelandet ist und wie mit den Gegenargumenten
umgegangen worden ist, das mochte der Plessaer Amtsdirektor Géran Schrey herausfinden. Er hatte
beim FernstralBen-Bundesamt Akteneinsicht beantragt. Am Donnerstag (5. August) fahrt er dazu
nach Leipzig. ,,Trotz des hohen Risikos wird hier weiter geplant®, sagt er.

Bergbaualtlasten konnten Kosten verdoppeln

Mit Blick auf andere Projekte vertraut er den Kostenschéatzungen fiir die Nordumfahrung von Plessa
und Kahla nicht. Nach seinen Recherchen hat die 3,9 Kilometer lange Ortsumfahrung von TheilSen
in Sachsen-Anhalt nicht die veranschlagten 26,3 Millionen Euro gekostet, sondern am Ende etwa 50
Millionen Euro. Dort mussten auf 1200 Metern Lange Bruchfelder des Altbergbaus mit sechs alten,
teils ineinander iibergehenden Kohlegruben saniert werden. Dazu waren unter anderem die
aufwendige Tiefen- und die Fallgewichtsverdichtung notwendig. Die Regie hatte die Deges.
Genauso ist die Ortsumfahrung Senftenberg durch ein Altbergbaugebiet gebaut worden. Dort haben
sich 13 Jahre nach der Freigabe der Bundesstralle 169 quer iiber die gesamte Fahrbahn Senken
gebildet. Der Landesbetrieb Stralenwesen hat dies mit dem Absacken der eingebauten
Wilddurchlésse begriindet.

Was passieren kann, wenn untertdgige Hohlrdume zu spét entdeckt werden, zeigt die B 169
zwischen Senftenberg und Sedlitz. Diese so wichtige Fernverbindung ist fiir viele Monate gesperrt.
Dazu das Bergamt: ,,Die aktuelle Sperrung ... sollte alle Beteiligten im besonderen Mal3e
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sensibilisieren, wenn es darum geht, vom Altbergbau beeinflusste Bereiche zu bebauen oder wie
auch immer Anderungen der Nutzung solcher Areale zu planen beziehungsweise umzusetzen.

Alte Bergbaugebiete sind problematisch

Es gibt andere Beispiele, wie den Knappensee bei Lohsa in Ostsachsen. Das Gewésser, vormals
intensiv genutzt, ist gesperrt. Oder die Bundesstralle 97 am Spreetaler See im sdchsischen Teil des
Lausitzer Seenlandes. Weil der Untergrund rutschungsgefahrdet ist, gibt es bereits ein Tempolimit
von 100 auf 30. Fiir die Sanierung ist ein Zeitraum zwischen fiinf und zehn Jahren im Gespréch.
Fiir die Nordumfahrung der B 169 bei Plessa und Kahla hatte die Biirgerinitiative nicht weniger als
18 kritische Punkte herausgearbeitet. Davon betreffen einige den Altbergbau: die Spiilkippe
Kraftwerk Plessa, der Tiefbergbau und der iibertdgige Bergbau der Grube Agnes sowie die
Spiilkippe Restloch 106.

Nachdem das Fernstralen-Bundesamt die Linienfiihrung fiir die Nordumfahrung bestatigt hatte,
geht es nun um den genauen Trassenverlauf, der bei den ndachsten Planungsschritten festgelegt wird.
Das Landesbergamt war nach eigener Aussage als Trager 6ffentlicher Belange bereits im Jahr 2010
zu einer Stellungnahme gebeten worden. Schon damals seien ,,zum Altbergbau alle relevanten
Sicherheitsprobleme aufgezeigt und geeignete Mallnahmen mit Kostenschitzungen tibermittelt
worden®.

Grundwasserwiederanstieg in Plessa weiterer
Unsicherheitsfaktor

Im Zuge der Linienbestimmung sei die Deges noch einmal auf die Landesbehérde zugegangen.
Diese habe die Aktualitdt der einstigen Angaben bestdtigt und zudem auf die ,,Besonderheiten des
Grundwasserwiederanstieges im Raum Plessa und die sich dort gegebenenfalls einstellenden
flurnahen Gewdésserstande® hingewiesen. Auch das aus dem Altbergbau resultierende
Baugrundrisiko sei nochmals thematisiert worden. Die Warnungen sind also prazisiert und mehr als
deutlich.

Ein von der Deges beauftragtes Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen habe inzwischen Kontakt zum
Bergamt aufgenommen. Die Mehrkosten, die beim Herstellen des StraBenbaugrundes entstiinden,
so die Behorde weiter, trage der MalRnahmetrédger. In diesem Fall der Bund.

Demnachst: Wie die Deges mit all diesen Bergbaualtlasten umzugehen gedenkt.
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